This Page Is Inserted by IFW Operations 
and is not a part of the Official Record 



BEST AVAILABLE IMAGES 



Defective images within this document are accurate representations of 
the original documents submitted by the applicant. 

Defects in the images may include (but are not limited to): 

• BLACK BORDERS 

• TEXT CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

• FADED TEXT 

• ILLEGIBLE TEXT 

• SKEWED/SLANTED IMAGES 

• COLORED PHOTOS 

• BLACK OR VERY BLACK AND WHITE DARK PHOTOS 

• GRAY SCALE DOCUMENTS 



IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 



As rescanning documents will not correct images, 
please do not report the images to the 
Image Problem Mailbox. 



rSpubuquefranqa.se @ n . da pubncation : 2 49S 07Q 



INSTITUT NATIONAL tA n utiliser que pour tes 

INSTITUT NATIONAL commandes de reproduction). 

DE LA PROPRIETY INDUSTR1ELLE 



PARIS 



A1 DEMANDE 

DE BREVET D'INVENTION 



N° 80 21790 



(54) Dispositif do commande assists pour mecanisme d'embrayage de vehicule automobile. 



@ Classification Internationale (Int CI. 3 ). B CO K 23/02; F 16 0 23/12; G 05 G 1/14. 

@ Date de depdt 8 octobre 1980. 

33) @ © Priorite revendiquSe : 



(4l) Date de la mise a la disposition du 

public de la demande B.O.P.I. — « Listes » n° 22 du 4-6-1982. 

@ Deposant : Soctete anonyme dite : AUTOMOBILES CITROEN et Societe anonyms dite 
AUTOMOBILES PEUGEOT. r6sidant en France. 



(72) invention de : Jean Andre" Benst 



(73j) Titulaire : idem (71) 

(74) Mandataire : Claude Boivin, 

9, rue Edouard-Charton, 78000 Versailles. 



D 



Vente des fascicules a I'IMPRIMERIE NATION ALE. 27, rue de la Convention - 

10/31/2002, EAST Version: 



75732 PARIS CEDBX IS 
1.03.0007 



1 



2495070 



Dispositif a coraroanae assist£e pour m6canisme d'erabrayage 

de vfihicule automobile 

La prSsente invention cone erne un dispositif de commande as- 
sist6e pour mScanisioe d'embrayage de vSiicule automobile compre- 
nant vine p£dale montSe pivotante autour d'un axe fixe et reli6e pa 
des moyens transraetteurs d f efforts * un levier propre * agir sur 

5 une butfie de d6brayage, et un organe 61astique d' assistance fixfi 
par l'une de ses extr6mit£s sur une par tie fixe du vGhicule et 
par son autre extr€irLit£ sur la p€dale. 

he brevet frangais 2 365 161 dScrit un dispositif de comman- 
de de ce genre dans lequel 1' organe 61astique peut occuper l'une 

10 de trois configurations : 

- une premiere configuration dans laquelle ses points de fixation 
sur la par tie fixe et sur la pedale et l'axe fixe de pivotement 
de cette pedale sont alignes suivant une ligne dite : point mart; 

- une deuxifcrae configuration dans laquelle il est situ6 d'un pre- 
15 mier c6t6 de la ligne "point mort M et dans laquelle il assure le 

rappel de la p£dale en position de repos; 

- une troisifcme configuration dans laquelle il est situS de 1» au- 
tre c6t6 de la ligne "point mort H et dans laquelle il assure 1' as- 
sistance ft I'encontre du ressort de rappel normal de I'erabrayage 

20 dans sa position active. 

Au repos, 1' organe filastique occupe la deuxlfcme configuration 
il prend la troisi&ne configuration, en passant par la premidre, 
lorsque le conducteur presse sur la pedale. Au repos, la but6e est 
necessairement 6cart6e d'une certaine distance d6nomra£e "course 

25 de garde" de la position qu'elle occupe lorsqu'elle commence ft a- 
gir sur le ressort de rappel normal de l*embrayage; il est d'aille 
necessaire, pour €viter du jeu dans les moyens transraetteurs d 1 ef- 
fort, de prevoir un ressort auxlliaire tendant ft ^carter le leviei 
de sa position active. En effet, lorsque les garnitures de frictic 

30 s'usent, la course de garde tend ft s'annuler et il est necessaire 
de r6gler les moyens transraetteurs d' effort de maniere ft redonner 
de la garde. Si la course de garde avait une valeur initiale null* 
il arriverait un moment ou les garnitures de friction s'6tant us6 
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l'embrayage ne pourrait plus prendre sa position active et pati- 
nerait en permanence. 

II existe des dispositif s de commande assistee d'embrayage 
qui comportent des moyens de r6glage automatiques des tuoyens trans- 
metteurs d' efforts, en fonction de l'usure des garnitures de fric- 
tion, et qui permettent d'obtenir une course de la butee sans gar- 
de, de telle sorte qu'elle exerce toujours un effort permanent sur 
le ressort de rappel de l'embrayage, et ainsi une position de la 
pedale telle que l'organe elastique exerce constamment un effort 
d' assistance, quelle que soit l'usure des garnitures de friction 
de l'embrayage. Un dispositif de ce genre est decrit par exemple 
dans le brevet francais 1 444 459. Mais ces dispositifs sont dif- 
ficiles a realiser, ft monter et a regler de maniere precise. 

La presente invention a pour objet un dispositif de commande 
assistee pour mecanisme d'embrayage de vehicule automobile, du type 
precedemment decrit mais comportant des moyens simples et peu cou- 
teux grace auxquels la course de garde de la butee d'embrayage est 
constamment nulle. 

Le dispositif selon 1' invention est caracterise en ce qu'une 
butee est prevue sur la pedale de maniere 4 empScher que l'organe 
elastique d' assistance depasse la position dans laquelle la ligne 
joignant ses points de fixation sur la par tie fixe du vehicule et 
sur la pedale passe par l'axe de pivotement de cette pedale. Dans 
ces conditions, l'organe elastique d' assistance tend constamment 
a maintenir la butee de debrayage dans la position qu'elle occupe 
lorsqu'elle commence a agir sur le ressort de rappel normal de 
l'embrayage. Une usure des garnitures de friction de l'embrayage 
se manifeste simplement par un relevage de la pedale. 

On a decrit ci-apres. a titre d'exemple non limitatif, un 
mode de realisation du dispositif de commande assistee selon 1' in- 
vention, avec reference au dessin annexe dans leguel : 

La Figure 1 est un schema de 1* ensemble da dispositif; 
La Figure 2 est une vu en elevation de la pedale dans un 
mode de realisation pratique du dispositif; 
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La Pigur 3 en est une coupe suivant III- III de la Figure 2. 
Tel qu'il est represents au dessin, le dlspositif de comnande 
de ctebrayage con^rend une pgdale 1 qui est montfie pivotante autour 
d'un axe 2 solidaire de la structure 3 du v6hicule. Comma on le 

5 volt plus particuliteeroent k la Figure 3, chaciine des extr6mit£a 
de 1'axe 2 supporte un palier 4 sur lequel la pfidale 1 est numtfie 
pivotante; l'une de ces extr&nit6s comporte un prolongeaent 2a de 
plus falble diamdtre. Chacun des paliers 4 est en appui sur la 
structure 3 et est raaintenu par une rondelle 5 qui est enfil6e sur 

10 1* prolongemant 2a et sur lequel elle est soudfie. 

La p£dale 1 est relive k ce dispositif d'einbrayage qui com- 
porte de la manidre usuelle un volant moteur 6 solidaire d'un arbre 
moteur 7, une couronhe coulissante 8, un disque de friction 9 inr 
terposfi entre le volant et la couronna et solidaire de 1* arbre d'en 

15 trSe 10 de la boite de vitesse, et un ressort i diaphragme 11 dont 
la par tie p6riph6rique 11a tend i maintenir le disque de friction 
9 serrd entre la couronne 8 et le volant 6. Une but£e de d£brayage 
12 est mont^e coulissante sur 1' arbre 10, en regard de la par tie 
centrale lib du ressort 4 diapihragme 11. Lorsqu'une press ion est 

20 exercfie aocialement sur la fcutfie 12, elle presse sur la par tie life 
du ressort dont la par tie 11a s'gcarte de la couronne 8; le disque 
de friction 9 n'est plus serr6 entre le volant 6 et n'est done plus 
entrain^ par 1" arbre 7. 

La p6dale 1 est relive & ce dispositif d'eiribrayage par un cl- 

25 bl* 13 dispose dans une gaine 14 dont une extr£mit£ est fix£e 1 
une encoche 15 de la p6dale 1. L* autre extr£rait£ de ce cdble est 
fix&e par une vis de r£glage 16 k l'une des extr6mit£s d'un levier 
de camraande 17 qui est montfi pivotant autour d'un axe 18 sur la 
structure 3; 1* autre extr&nit£ de ce levier se trouve devant la 

30 butfie 12 et pernet de dSplacer cette butfie. 

Un ressort hSlicoIdal d 1 assistance 19 est fixfi par l'une de 
see extr6mit6s sur un axe fixe 20 et comporte i son autre extr&al- 
t6 una branche rectiligne 19a sltuSe devant l'un des prolongeiaents 
2a d l'axe fix 2 et par laquelle il est anerfi au moyen d'une 
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Biellette 21 dans une ncoche 22 d la pgdal 1. Ce ressort tend ft 
faire pivoter la p€dale dans le sens des aiguilles d'une montre ft 
la Figure 1 et ainsi ft presser, par l'intermSdiaire du levier 17, 
la but6e 12 contre la par tie centrale life du ressort 11. La garde 

5 de 1'embrayage, c'est-ft-dire la distance entre cette but£e 12 et 
cette par tie centrale lib est done constamment nulle. 

Le r£glage initial du cable 13 est ef f ectu6 en plagant une 
cale C qui sera retirSe par la suite, entre la face F de la p6dale, 
et une face adjacente de la Structure, l'gpaisseur de la cale cor- 

10 respondant ft environ la moitiS de la valeur admissible de l'usure 
des garnitures de friction. La longueur du c§ble est alors r6gl€e 
en agissant sur la vis 16 de telle fagon que la butfie 12 exerce un 
effort permanent sur le diaphragme 11, de I'ordre de 6 ft 8 kg. 

Le prolongement 2a de la tige 2 emp§che le ressort 19 de venir 

15 dans une position dans laquelle l'axe longitudinal du ressort passe- 
rait par l'axe de cette tige. La branche 19& du ressort est 6cart£e 
de cet axe d'une distance £ au moins 6gale au rayon de la partie 2a 
de sorte que le ressort a toujours un effet d' assistance en tendant 
constamment ft presser la butfie 12 sur le diaphragme 11. II en est 

20 ainsi, en particulier si, par suite d'un effet de rebond lorsque le 
conducteur ISLche la p£dale 1, celle-ci remonte dans une position dans 
laquelle l'encoche 22 se trouve ft la Figure 1 ft gauche de l'axe lon- 
gitudinal du ressort 19? dans ce cas, il se produit simplement un 
pivotement de la biellette 21 par rapport ft la branche 19a du res- 

25 sort 19. La face F de la pSdale venant au contact de la face de 
la structure limite le rebondissement* 

Lorsque lea garnitures de friction de 1'embrayage s'usent, la 
pSdale remonte. La branche 19a du ressort 19 vient au repos contre 
le prolongement 2a de l'axe 2; mais l'effet d' assistance du ressort 
30 19 est conserve corame il a 6t£ indiquS ci-dessus; si l'usure aug- 
ment* encore, la pSdale remonte davantage et la biellette 21 s* in- 
cline par rapport ft la branche 19a du ressort. Lorsque le degrfi d'u- 
sure atteint une certaine valeur, on procfede ft un nouveau rfiglage 
du cSble 13 au moyen de la vis 16 de mani&re que la pgdale 1 retrou- 

35 ve sa hauteur normale. 
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U va de soi que la present© inv ntion ne doit pas §tre 
consid£r6e comme liroit£e au mode de realisation dScrit et repr£- 
sentfi, male en couvre, au contraire, toutes les variantes* 
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REVENDXCATIQHS 

1. - Dispositif de commande assist£e pour mScartisme d'em- 
brayage de vfihicule automobile comprenant une pfidale 1 montfie 
pivotante autour d'un axe fixe 2 et reli6e par des moyens trans- 
metteurs d' efforts & un levier 17 prqpre $ agir sur une but£e de 

5 dSbrayage 12, et un organe 61astique d 1 assistance 19 fix6 par l'u- 
ne de ses extr&ait£s sur une partie fixe 20 du vfihicule et par son 
autre extr&nitfi aur la pSdale 1, caract&risfi en ce qu'une but6e 
2a est prfivue sur la pSdale de xnani&re 3l empScher que 1» organe 6- 
lastique d' assistance 19 dSpasse la position dans laquelle la ligne 

10 joignant ses.points de fixation 20 sur la partie fixe du vfihicule 
et 22 sur la pSdale 1 passe par I'axe de pivotement 2 de cette p6- 
dale. 

2. - Dispositif selon la revendication 1, caract£ris6 en ce 
que la butSe est constitute par un prolongement 2a de l'axe de pi- 

15 votement 2 de la p£dale 1. 

3. - Dispositif selon la revendication 1 ou 2,. caractfirist en 
ce que 1' organe Slastique d' assistance 19 est constituS par un res- 
sort hSlicoldal qui comporte & I'une de ses extr£mit£s une branche 
rectiligne 19a situfie devant la butde et ancrte i la pfidale 1 par 

20 l'intermtdiaire d'une biellette 21 • 
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